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1.Allgemeines

1.1 Beschreibung

Power 3 und Power 6 sind kurzschlussfeste Multiprotokollbooster
mit einer Ausgangsleistung von 3 A bzw. 6 A. Beide haben eine
separat zuschaltbare Kehrschleifenautomatik und sind umschalt-
bar auf den Betrieb als NMRA-kompatible DCC-Bremsgeneratoren.
Alle Ausgénge sind gegen Kurzschluss gesichert.

Beide Geréte sind kompatibel mit Zentralen von Uhlenbrock, Ar-
nold, Lenz und Marklin.

M ACHTUNG ' ACHTUNG !!! ACHTUNG !!! ACHTUNG !!!

Der Power 6 darf nicht auf Modellbahnanlagen der BaugréRen
Z, N, TT und HO eingesetzt werden. Im Betrieb mit solchen
Anlagen kénnen auftretende Kurzschliisse durch entgleisen-
de Ziige zu dauerhaften Schaden an Gleisen und Fahrzeugen
fiihren.

1.2 Technische Daten

Maximal zuldssige Eingangsspannung

18 V Wechselspannung

Maximale Strombelastung durch die Gleisanlage
3 A beim Power 3

6 A beim Power 6

MaRe

180 x 136 x 80 mm

Trafoleistung

Power 3: 52 - 64 VA (z.B. Uhlenbrock Trafo 20 070)
Power 6: 150 VA (z.B. Uhlenbrock Trafo 20 150)
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2. Inbetriebnahme

Im Folgenden werden die Anschlisse des Power 3 und des Po-
wer 6 beschrieben und was beim Anschluss der einzelnen Geréte
gegebenenfalls beachtet werden muss.

2.1 Elemente auf der Geréteriickseite

Zentrale Booster 1234056

2 3 4 5 6 1

DCC (CDE)

Bild 2.11

Anschlisse auf der
Riickseite der Booster

LERER] LR R X ] "o

12v 20V

6-polige Steckleiste: Trafo, Normalgleis, Kehrschleife

5-polige Steckleiste: Verbindung zum néachsten Booster oder Zentrale
5-polige Steckleiste: Verbindung zum néachsten Booster oder Zentrale
3-polige Steckleiste: Verbindung zur DCC-Zentrale

4-pol. DIP Schalter: Einstellung des Betriebsmodus
Drehpotentiometer: Begrenzung der Ausgangsspannung

O WN =

2.2 Konfektionierung der Anschlussstecker

Fir den Anschluss von Trafo, Gleis, Kehr-
schleife und DCC-Zentrale sind dem Booster

zwei Stecker beigelegt. Diese werden auf

dem Arbeitstisch mit den gewiinschten Lei- e
tungen versehen.

Bild 2.21
Bezeichnung der
einzelnen Klemmen
eines Anschluss-
steckers
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Die anzuschliessenden Kabel werden aus
Litze oder Draht mit einem Querschnitt von
mind. 0,5 mm? gefertigt, am Leitungsende um
ca. 6 mm abisoliert, sorgfaltig verdrillt und nach Méglichkeit verzinnt.

Bei dem 3-poligen Klemmstecker wird mit einem schmalen Schrau-
bendreher (2 mm) durch die obere
Offnung des Steckers die Klemm-
vorrichtung durch leichtes Driicken
gedffnet. Ein Kabel wird mit dem ab-
isolierten Ende von vorne in den
Klemmstecker eingefiihrt. Mit Los-
lassen des Schraubendrehers wird
das Kabel in seiner Position fixiert
und ein sicherer Kontakt hergestellt.

Der 6-polige Stecker fiir den An-

Bild 2.22

Fixierung der Kabel
im Klemmstecker

Bild 2.23

Bezeichnung der
einzelnen Klemmen des
Schraubklemmstecker

schluss von Trafo, Gleis und Kehr-
schleife ist ein normaler Schraub-
klemmenstecker, bei dem die Kabel
durch Festdrehen der Schraube fi-
xiert werden.
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2.3 Anschluss Trafo, Gleis und Kehrschleife

Bild 2.31
Belegung des
6-poligen Steckers

Bild 2.32

Anschluss
2-Leiter-Gleis

Bild 2.33

Anschluss
3-Leiter-Gleis

SICHERHEITSHINWEIS

Der Anschluss von Trafo, Gleis und Kehrschleife erfolgt gemein-
sam mit dem 6-poligen Schraubklemmstecker an Buchse 1.

Der Stecker hat folgende Belegung:

1234548 1 Kehrschleife
2 Kehrschleife

3 Digitalspannung Gleisanschluss
(Mérklin rot)

4 Masse der Digitalspannung

rot Gleisanschluss (Mérklin braun)

5M der 16 V Wechselspannung
vom Trafo (Mérklin braun)

6 16 V Wechselspannung vom

Kehrschleife Nermalgleis Trafo (Méarklin gelb)

braun 16V-

hraun
ot

Trafo

Zum stdrungsfreien Betrieb ist beim Power 3 ein Trafo von min.
52VAund 16 V Wechselspannung notwendig. Bei voller Auslastung
empfehlen wir einen Transformator mit 70 VA, z.B. Uhlenbrock
20 070. Fur den Betrieb des Power 6 sollte die Trafoleistung bei
150 VA liegen, z.B. Uhlenbrock 20 150. Die Trafospannung sollte
18 V~ nicht Uberschreiten.

Die Trafospannung wird an Klemme 5 (braun) und 6 (gelb) des 6-
poligen Schraubklemmstecker fiir Buchse 1 angeschlossen.

2-Leiter-Gleis
2-Leiter-Gleis wird an die Klemmen 3 und 4 — L
des Schraubklemmstecker fiir die Buchse 1 — ———
angeschlossen.

3-Leiter-Gleis _
Bei 3-Leiter-Gleis (Marklin) wird das braune — —— — ¢ 4 —

Kabel an Klemme 4 und das rote Kabel (Mittel-
leiter) an Klemme 3 angeschlossen. 3 4

L

3

|

Bei Verwendung des Power 3 oder Power 6 an einer Intellibox
oder einer Marklin-Zentrale missen aus Sicherheitsgriinden die
Masse-Leitungen der Speisetransformatoren, aller Booster und
der Zentrale miteinander verbunden werden.

Power 3/ Power 8 o Intellibox o
Buchse 1 © Buchse 1 ©
= =
112|3]|4[5(6 112|3|4|5(6
gelb hraLr gelb braLr
ot bravr ot bravr
{1
1}
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Geschieht dies nicht, so kann der Booster-Steuerausgang der In-
tellibox zerstért werden, wenn die Gleisabschnitte, die von Intellibox
und Booster gespeist werden, gegenseitig verpolt sind und die
dazwischenliegende Trennstelle Uberfahren wird.

2.4 Anschluss an die Zentrale

Als Zentralen kdnnen die Intellibox oder die Mérklin Zentraleinheit
eingesetzt werden. Die elektrische Verbindung erfolgt Gber das
dem Booster beigelegte Flachbandkabel.

Die Buchse 2 des Boosters wird mit der Buchse 5 der Intellibox
oder dem Boosterausgang der Marklin Zentrale verbunden.

Bild 2.41
Verlauf des Flach-

bandkabels zwischen b 30d Intellib b 30d MB020
ower 5 oaer ntellibox ower s oder
Power 3/6 und unter- Power 6 oder M 6021 Power 6

schiedlichen Zentralen

Dabei missen die Stecker so eingesteckt werden, dass die Kabel
der Uhlenbrock Gerate und der Méarklin Zentrale 6021 nach oben
und die der Méarklin Zentraleinheit 6020 nach unten verlaufen.

2.5 Anschluss einer DCC Zentrale

An die Buchse 4 des Geréts wird die Zufiihrung von einer DCC
Zentrale angeschlossen. Es ist méglich den Booster mit einer Lenz
Zentrale LZ100 oder mit einer Arnold Zentrale 86200 zu verwenden.

Bild 2.51 1 C =Signal +

i mmm e
Belegung des 3-poligen 2 D =Signal -
Klemmsteckers 123 3 E =KurzschluBmeldeleitung

2.6 Anschluss weiterer Booster

An die Buchse 3 des Gerates konnen weitere Power 3, Power 6
oder die Marklin Booster 6015 und 6017 angeschlossen werden.

Bild 2.61
Verlauf des Flach-
bandkabels zwischen Power3 p M6015

Power 3 oder ower 3 oder
P ower 3/6 und unter- Power 6 oder M 6017 Power 6
schiedlichen Boostern

Dabei missen die Stecker so eingesteckt werden, dass die Kabel
bei den Uhlenbrock Gerdten und dem Mérklin Booster 6017 nach
oben und beim Marklin Booster 6015 nach unten verlaufen.
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2.7 Auswahl der Betriebsart

Am DIP-Schalter 5 werden die verschiedenen Betriebsarten des
Gerates eingestellt.

Bild 2.71
DIP-Schalter auf der

Geréte-Rlckseite E E E ! Ein

1234 |Aus

1 Umschaltung des Eingangs von Intellibox/Marklin auf DCC
2 Bremsgeneratorbetrieb

3 Kehrschleifenautomatik

4 Begrenzung der Ausgangsspannung

) DIP-Schalter 1 2 3 4
Einstelijlf;jg 2;17e2r Eingang Motorola Aus
DIP-Schalter _Eingang DCC Ein
Boosterbetrieb ohne Kehrschleifenautomatik Aus Aus
Boosterbetrieb mit Kehrschleifenautomatik Aus Ein
Bremsgeneratorbetrieb Ein Aus
Feste Ausgangsspannung von 20 V Aus
Variable Ausgangsspannung 12 - 20 V Ein
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3. Booster

3.1 Beschreibung

Der Power 3 hat eine Leistung von 3 A, der Power 6 von 6 A. Die
Ausgénge beider Geréte sind absolut kurzschlussfest.

Die Gerate kbnnen zusammen mit verschiedenen Digitalzentralen
eingesetzt werden. In Verbindung mit der Intellibox Uibertragen sie
Motorola-, DCC- und Selectrix-Protokolle an die Schienen.
Zusammen mit den Zentralen von Marklin, Lenz oder Arnold Utber-
tragen sie die Protokolle, die diese Zentralen aussenden.

Ein Betrieb zusammen mit Selectrix-Zentralen ist aus technischen
Gruinden nicht mdglich.

3.2 Wahl der Buchse fiir das Steuersignal

Bild 3.21

DIP-Schalter auf der
Geréte-Riickseite

Power 3 und Power 6 kénnen ihre Steuersignale von Motorola-
oder DCC- Zentralen bekommen. Abhangig vom Format werden
diese Zentralen Uber unterschiedliche Anschliisse mit dem Booster
verbunden. Der DIP-Schalter auf der Riickseite des Gerates muss
entsprechend der Auswahl eingestellt werden.

ggea "

1234

Schalter 1 AUS - wenn das Geréat Uber die Buchse 2 mit der Intelli-
box oder einer Marklin Zentraleinheit verbunden ist.
Schalter 1 EIN - wenn das Gerat Gber die Buchse 4 mit einer DCC-
Zentrale (Lenz LZ100, Arnold 86200) verbunden ist.

3.3 Variable Ausgangsspannung

Die Ausgangsspannung des Power 3 und des Power 6 ist abhan-
gig von dem verwendeten Trafo und der Belastung des Stromkrei-
ses. Bei Verwendung eines normalen Modellbahntrafos mit 16 V
Ausgangsspannung betragt die max. Spannung am Gleis im Leer-
lauf 20 V. In der Werkseinstellung sind Power 3 und Power 6 fest
auf diese Ausgangsspannung eingestellt.

Wird der DIP-Schalter Nummer 4 auf ON gestellt, so kann mit Hilfe
eines kleinen Schraubendrehers Uiber den Drehregler neben dem
DIP-Schalter die Ausgangsspannung des Power 3 und Power 6
von 12V bis 20 V frei eingestellt werden.

Schalter 4 AUS - fest eingestellte Ausgangsspannung von 20 V

Schalter 4 EIN - variable Ausgangsspannung von 12V bis 20 V
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3.4 Betrieb liber den DCC-Eingang ohne Riickmeldung zur Zentrale

Falls ein Gleisabschnitt mit einem Booster versorgt werden soll,
der keine Kurzschlussmeldung an die Zentrale zuriickgibt, so muss
dieser Booster Uber den DCC-Eingang mit der Zentrale verbunden
werden. Hierbei werden nur die C- und die D-Leitung mit dem
Booster verbunden (siehe Anschluss einer DCC-Zentrale).

Im Kurzschlussfall schaltet der Booster die Gleisspannung ab.
Nach ca. 10 Sekunden wird die Gleisspannung automatisch wie-
der zugeschaltet. Ist der Kurzschluss noch nicht beseitig, so schal-
tet der Booster erneut fiir ca. 10 Sekunden ab.

HINWEIS Wird diese Betriebsart mit der Intellibox verwendet, so ist ein Be-
trieb von Selectrix-Lokomotiven in dem von dem Booster versorg-
ten Stromkreis nicht moglich.

10
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4. Kehrschleifenautomatik

4.1 Beschreibung

Sowohl im analogen, als auch im digitalen Betrieb kommt es beim
Aufbau einer Kehrschleife mit 2-Leiter-Gleis zwangslaufig durch den
Gleisaufbau zu einem Kurzschluss. Der Booster schaltet ab. Der Kurz-
schluss wird verhindert, indem innerhalb der Kehrschleife eine Trenn-
strecke eingerichtet und tber ein spezielles Modul versorgt wird. Dann
kann ein Fahrzeug die Kehrschleife stérungsfrei durchfahren.

Power 3 und Power 6 haben ein solches Kehrschleifenmodul fir
2-Leiter-Betrieb (DCC, Marklin Spur |, Selectrix) mit separaten Aus-
géngen. Es kdnnen mehrere Kehrschleifen angeschlossen wer-
den, von denen immer eine befahren werden kann.

4.2 Einschalten der Kehrschleifenautomatik

WICHTIG

4.3 Anschluss

Bild 4.31

Anschluss einer
Kehrschleife

SEHRWICHTIG

WICHTIG

Zum Betrieb von Power 3 und Power 6 als Booster mit Kehr-
schleifenautomatik missen die DIP-Schalter auf der Rickseite
der Geréte entsprechend eingestellt werden.

Schalter 3 EIN - um die Kehrschleifenautomatik einzuschalten
Schalter 2 AUS - um den Bremsgeneratorbetrieb auszuschalten

Zum Betrieb einer Kehrschleife muss der Bremsgeneratorbetrieb
von Power 3 und Power 6 ausgeschaltet sein.

Die Kehrschleife wird

123456
Uber den 6-poligen
Schraubklemmstecker
an die Buchse 1 des Ge- — [ Trafo 16V~

rates angeschlossen.
Wie in der Skizze ge- =
zeigt, wird das Kehr- L
schleifengleis an Klem-
me 1 und 2 und das
Normalgleis an Klem- 1B
me 3 (rot) und 4 (braun) — b
angeschlossen. Kehrschleife

~—

Normalgleis
Das Kehrschleifengleis muss unbedingt beidseitig isoliert sein!

Die Gleise, die unmittelbar an die isolierte Kehrschleife stossen,
missen vom Normalgleisausgang desjenigen Boosters gespeist
werden, an den auch die Kehrschleife angeschlossen ist.

Da die Kehrschleifenautomatik durch das Uberfahren der Trennstel-
le durch die Lok gesteuert wird, sollten die Gleise mdéglichst in unmit-
telbarer Nahe der Trennstellen mit dem Kehrschleifenausgang, bzw.
mit dem Normalgleisausgang des Boosters verbunden werden.

11
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5. Bremsgenerator

5.1 Beschreibung

Ein Bremsgenerator sorgt dafiur, dass Lokomotiven mit DCC Digi-
taldecodern mit der decodereigenen Bremsverzégerung vor einem
Signal anhalten.

Zum Ausldsen dieses Vorgangs wird ein spezielles Bremssignal
bendtigt. Ausserdem muss durch eine besondere Beschaltung
des Bremsabschnitts sichergestellt werden, dass es beim Uber-
fahren der Trennstellen zwischen dem normalen Gleisabschnitt
und dem Bremsabschnitt nicht zu Kurzschlissen kommt.

Der Bremsgenerator Giberwacht jeden einzelnen Bremsabschnitt.
Sobald sich ein Zug vollstédndig im Bremsabschnitt befindet, wird
die Versorgung durch den normalen Booster auf die Versorgung
durch den Bremsgenerator umgeschaltet.

5.2 Wahl der Buchse fiir das Steuersignal

Power 3 und Power 6 kénnen ihre Steuersignale von Motorola- oder
DCC- Zentralen bekommen. Abhangig vom Format werden diese
Zentralen Uber verschiedene Anschliisse mit den Boostern ver-
bunden. Ausserdem missen die DIP-Schalter auf der Rickseite
der Geréate entsprechend der Auswahl eingestellt werden.
Schalter 1 AUS-wenn das Gerat Gber die Buchse 2 mit der Intellibox
oder einer Méarklin Zentraleinheit verbunden ist.

Schalter 1 EIN - wenn das Gerat Uber die Buchse 4 mit einer DCC
Zentrale (Lenz LZ100, Arnold 86200) verbunden ist.

5.3 Wahl der Betriebsart

5.4 Anschluss

Zum Betrieb von Power 3 und Power 6 als Bremsgeneratoren miis-
sen die DIP-Schalter auf der Rickseite der Gerate entsprechend
eingestellt werden.

Schalter 2 EIN - um den Bremsgeneratorbetrieb einzuschalten

Schalter 3 AUS - um den Boosterbetrieb auszuschalten

Vor jedem Signal wird ein Fahr- und ein Halteabschnitt eingerich-
tet. Diese werden auf Bremsgeneratorbetrieb umgeschaltet, so-
bald der Umschalter durch einen in den Halteabschnitt einfahren-
den Zug ausgeldst wird.

Um Kurzschliisse zu vermeiden, muss der Fahrabschnitt vor dem
Halteabschnitt mindestens so lang sein, wie der langste verkeh-
rende Zug.

Die Lange des Halteabschnitts muss so gewahlt werden, dass

12
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alle Lokomotiven mit der gewahlten Bremsverzdgerung innerhalb
des Abschnitts zum Stehen kommen.

Als Umschalter mit Zugbeeinflussung kann z.B. eine Gleisbesetzt-
meldung mit Relais (GBM 43 400) eingesetzt werden.

Die Spannungsversorgung kann lber den Booster der Intellibox,
einen weiteren Power 3 (Art.-Nr. 65 600) oder Power 6 (Art.-Nr.
65 650) oder einen Marklin Booster (6015 oder 6017) erfolgen.

Der Schalter S1 in der Zeichnung muss ein Offner sein. Es kann
ein im Signal befindli-

g e - ~ cher Schalter sein oder
2 ¢+t 8 k. ein Schalter, der durch
Sgces S0 ein zusétzliches Re-
Efz e \T ‘} lais betatigt wird.

Iﬁl'g“flgl | | Bei  Signalstellung
$1 ,grin“ muss der Schal-
Fahrtiichitung + > ter gedffnet sein, damit
der Gleisbesetztmel-

Lentrale n, . .
Booster der in seinem Ruhezu-

Bild 5.41 | grerns. stand bleibt.

So kénnte ein | 9% In dieser Situation wird
Vg;eeﬁse%’sggzgi — | der gesamte Blockab-
mit einer GBM | —! T {— | schnitt von der Zentra-
aufgebaut werden. L —rahrabschnit— L—Halteabechnitt — le oder einem Booster
Blotkabschnill mit Digitalspannung

versorgt.

Bei Signalstellung ,rot“ muss der Schalter S1 geschlossen sein,
damit der Gleisbesetztmelder (z.B. GBM 43 400) den Halteabschnitt
Uberwachen kann.

Wird ein Fahrzeug im Halteabschnitt gemeldet, so schaltet die Gleis-
besetztmeldung die Speisung des kompletten Blockabschnitts auf
die Versorgung durch den Bremsgenerator um.

5.5 Bremsgenerator ohne Verbindung zur Zentrale

Soll der Booster als Bremsgenerator ohne Kurzschlussriickmel-
dung und ohne Abschaltméglichkeit von der Zentrale aus benutzt
werden, so ist die Betriebsart Bremsgenerator und der Méarklin-
Signaleingang einzustellen. Das Verbindungskabel zur Zentrale
kann dann entfallen.

Der Booster schaltet im Kurzschlussfall auf der Bremsstrecke fur
ca. 10 Sekunden die Gleisspannung ab. Danach wird die Gleis-
spannung automatisch wieder zugeschaltet. Ist der Kurzschluss
noch nicht beseitig, so schaltet der Booster erneut fiir ca. 10 Se-
kunden ab. Die Bremsstrecke kann nicht Uber die Zentrale abge-
schaltet werden.

13
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6. Fehlermeldungen

Stérungen melden Power 3 und Power 6 durch unterschiedliche
Blinksignale der roten und griinen LEDs.

griine LED ein -rote LED aus

,go“-Taste gedrickt
Gleisspannung eingeschaltet (normaler Betriebszustand)

rote LED ein - griine LED aus
.stop“-Taste gedriickt
Gleisspannung durch die Zentrale abgeschaltet

griine LED aus - rote LED blinkt
Kurzschluss am Gleis

LEDs blinken im Wechsel 1 x rot - 1 x griin
Uberhitzung, Gleisspannung ist abgeschaltet

LEDs blinken im Wechsel 1 x rot - 2 x griin
Kein Eingangssignal am Intellibox- oder Mérklin Eingang

LEDs blinken im Wechsel 1 x rot - 3 x griin
Beim Einschalten liegt eine Fremdspannung am Gleisausgang an

Unsere Hotline ist fiir Sie da

Mo-Di-Do-Fr14-16 Uhr
Mittwochs 16-18 Uhr

02045-858327
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