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Elektronisches Getriebe

Fur alle Motoren, auBer Glockenankermotoren.

Eigenschaften

Das elektronische Getriebe reduziert die Héchstgeschwindigkeit und sorgt fur langsames
Anfahren, auch wenn der Fahrstrom plétzlich eingeschaltet wird. Verbesserte Langsamfahr-
eigenschaften und h6here Durchzugskraft bei langsamer Fahrt fallen speziell bei Rangierfahrten
positiv auf. Die Lok hat zudem verbesserte Auslaufeigenschaften, da der Motor nicht mehr elek-
trisch gebremst wird. Bei Wechselstromloks beseitigt das EGB die unangenehmen Bockspriinge
beim Fahrtrichtungswechsel.

Der Baustein wird in das Fahrzeug eingebaut. Uber zwei kleine Drehregler sind Hochstgeschwin-
digkeit und Beschleunigung nach eigenen Winschen leicht einstellbar.

Bei Wechselstromlokomotiven kann das elektronische Getriebe zusatzlich zum Fahrtrichtungs-
umschalter eingebaut werden. Alternativ kann auch der Uhlenbrock Fahrtrichtungsumschalter
FRU-M mit integriertem EGB verwendet werden. Er wird als Ersatz fir den mechanischen Um-
schalter eingebaut.

Hinweise

Bei Lokomotiven mit hoher Stromaufnahme kann sich der Baustein stark erwarmen.

Die mitdem EGB ausgeriisteten Lokomotiven kénnen besonders beim Anfahren leicht brummen.
Dieses schadet den Motoren in keiner Weise.

Bei einigen Lok-/Fahrpult-Kombinationen kann es vorkommen, dass sich mit dem EGB keine
befriedigenden Fahreigenschaften erzielen lassen. Daher ist das Ausprobieren vor dem Einbau
dringend zu empfehlen.

Technische Daten
Fahrspannung: max. 0-18 V

Fahrstrom: 1,5A

MaRe: 18 x12,5x5mm

Einstellung

Bei analog betriebenen Anlagen kann das elek-

tronische Getriebe vor dem Einbau ins Fahrzeug BGB 52200
passend eingestellt werden. Fahrspannung
Dazu wird der Baustein gemaR der Skizze anden L I

Fahrstromkreis angeschlossen, auf dem das orange  schwarz
umzuristende Fahrzeug steht. It

Der entsprechende Fahrtransformator wird auf

Hochstgeschwindigkeit gestellt. Testaufbau

Stellen Sie beide Potentiometer so ein, dass die

abgeflachte Seite, wie in der Zeichnung, oben ist. Durch Drehen des Potentiometers P1 nach
rechts wird die Héchstgeschwindigkeit der Lok reduziert. Mit dem Potentiometer P2 kann die
Beschleunigung der Lok festgelegt werden: In der Ausgangsstellung (flache Seite nach oben)
ist die Verzdgerung ausgeschaltet, Drehen nach rechts verldngert die Beschleunigungsstrecke.
Hinweis: Beim Einstellen einer Wechselstromlok kann die Fahrtrichtung wéhrend der Einstellar-
beiten nicht umgeschaltet werden.



Einbau

Sobald Sie mit den Einstellungen zufrieden sind, kann der Baustein gemaR der entsprechenden
Skizze in die Lok eingebaut werden.
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Anschluss bei Gleichstrom
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Anschluss bei Digital

Anschluss bei Wechselstrom

Uberpriifen Sie den korrekten Einbau miteinem Durchgangspriifer oder einem Ohmmeter. Achten
Sie auch bei der Platzierung des Bausteins im Fahrzeug darauf, dass nirgendwo eine leitende
Verbindung entsteht! Stellen Sie sicher, dass auch nach SchlieRen der Lok keine Kurzschlisse
entstehen kdnnen und keine Kabel eingeklemmt werden.

Ein Kurzschluss im Bereich von Motor, Beleuchtung, Schleifer und Radséatzen
zerstort den Baustein und eventuell die Elektronik der Lok!
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Unsere Pluspunkte fiir Sie:

Service

Hotline

Bei einem eventuellen Defekt senden Sie bitte
den Baustein zusammen mit dem Kaufbeleg und einer
kurzen Fehlerbeschreibung zur Reparatur an uns zurtick.

Wenn Sie Fragen haben, wir sind fir Sie da!
Ihr direkter Weg zum Techniker: 02045 - 8583 27
Mo - Di - Do - Fr von 14 bis 16 Uhr und Mi von 16 bis 18 Uhr

4033405522002

Uhlenbrock Elektronik GmbH
Mercatorstr.6

D-46244 Bottrop c €
Made in Germany

Art.-Nr.52 200 os.038.




